Kara Kungsholmsvanner,

M/S Mona Lisa ex M/S Kungsholm kommer dessvarre inte till Stockholm. Men det var
snubblande nara. Sedan Stockholms Stad i juni tog ett beslut pa att forsoka fa
fartyget till Stockholm har jag och manga andra personer arbetat intensivt pa att finna
en langsiktig 16sning. Vi utgick fran att under ett ar anvanda henne som
studentboende f6r ca 700 studenter, och darefter som hotell med ca 400 hotellhytter
och ca 200 billiga f.d. besattningshytter for studenter. Ovriga utrymmen skulle
arrenderas av en kand restauratér. Under sommaren har det sjométs pa olika stéllen
i Frihamnen som med mindre muddring skulle klara det nédvandiga djupet 9,5 meter.
El, vatten, fjarrvarme, anslutningar mm har planerats och staden sokte bygglov pa
tva platser varav en ar mellan finlandsfarjorna och Tallink, dar Lodbroke ligger.

Eftersom fartyget under en tid var tvunget att ligga med viss minimibesattning fick vi
utreda hur skatteregler och forsakringar fungerar for utlandsk personal som arbetar
pa ett fartyg som ligger still i hamn. Skatteverket tolkade uthyrning av bostader till
studenter som momspliktigt da det inte avsag boende i en fastighet utan ombord pa
ett fartyg. Full arbetsgivaravgift pa alla anstéllda, som trots detta inte skulle fa tillgang
till svensk sjukvard, skatteskyldighet for de anstéllda och rederiet var faktorer som
tog tid att fa klarhet i. Innan bygglovet var klart kunde vi inte heller agera fullt ut och
gora korrekta kalkyler.

Stockholms Stad har verkligen forsokt att fa fartyget till Stockholm och utfardade
gentemot rederiet bland annat en garanti for kostnader for transport av fartyget till
Sthim samt vissa driftskostnader. Men allt som skulle undersdkas och goras drog ut
pa tiden. Den forsta september 1ag Mona Lisa i Bremerhaven efter sin sista kryssning
som gatt runt Gronland. Agaren av rederiet ringde mig och frAgade om fartyget skulle
ga till Stockholm eller Pireus. Jag kunde inte sdga Stockholm da skattefragorna
fortfarande var en viktig fraga hos revisorer och skattejurister.

En dryg vecka senare valde rederiet att acceptera ett annat bud pa fartyget. Vi var sa
nara en slutgiltig 16sning efter flera dagars férhandlingar att jag en
fredagseftermiddag var helt saker pa att allt var pa plats och skulle ga att genomfora.
Innan jag gar och lagger mig far jag ett mail fran USA dar rederiet meddelar att man
tecknat ett avtal om forsaljning av Mona Lisa, med en affarsgrupp som vill géra om
henne till hotellfartyg med 250 lyxhytter och lagga henne nagonstans i Persiska
Gulfen.

Vi far hoppas att de nya dgarna bevarar mycket av det fina ombord och gladja oss at
att fartyget inte gar till skrotning.

For egen del ar fyra ars slit med mycket tidsatgang, och naturligtvis stora kostnader
dver. Det ar skont att det nu ar definitivt da rederiet i fredags meddelade att de sakrat
betalningen for fartyget. Sjalvfallet ar jag ledsen for utgdngen och mitt misslyckande,
men gladjer mig at allt stod fran manniskor som velat bevara ett av varldens
vackraste kryssningsfartyg. Inte minst har dgarna och de anstéllda ombord hela tiden



hoppats pa en bevarandeldsning i Sverige. Heder at alla som velat bevara
Kungsholm !

Goteborg som hade chansen att fa fartyget som en attraktion, lovordade projektet
men var helt handlingsférlamade nar det gallde att fatta beslut. Man ville utreda och
utreda och utreda igen. Och i Goteborg gor man helst inget om inte Goran
Johansson eller Anneli Hulthén driver frdgan med kraft. Idag star pariserhjulet pa
plats och det var Goran Johanssons idé. Kan inte tycka annat &n att jantelagen galler
i Goteborg.

Stockholm Stad tog tag i chansen och forsokte sa mycket man kunde, men tiden var
for knapp. Heder aven at Stockholms Stads politiker och tjansteman som gjorde allt
man kunde for att forsoka bevara en kulturskatt i Stockholm.

Med vanliga halsningar

Lars G Hallgren



